10. RUCH PIESZY | ROWEROWY

Nie przewiduje sie ruchu pieszego wzdtuz projektowanej drogi
ekspresowej S19. Wyjatki stanowig rejony projektowanych
przejazdow nad i pod drogg ekspresowg, gdzie obiekty
inzynierskie zwigzane z obstugg ruchu lokalnego wyposazone
zostang w chodniki umozliwiajgce obstuge ruchu pieszego.

11. OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH

Z DROGA EKSPRESOWA

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi,
odpowiadajace klasie S, jej dostepnosc

do terendw przylegtych jest ograniczona. Wszystkie dziatki
potozone w obszarze inwestycji, ktére maja zapewniony dostep
do drég publicznych, po wykonaniu inwestycji bedg miaty
zapewniony dostep do nowoprojektowanych lub istniejgcych
drég publicznych nizszej klasy technicznej, lub z tzw. dodatkowych
jezdni projektowanych wzdtuz drogi ekspresowej S19.

12. OCHRONA SRODOWISKA
W dokumentacji projektowej zostanie ujeta budowa niezbednych
urzadzen ochrony srodowiska

w zakresie wynikajgcym z analiz wykonywanych na etapie
przedmiotowego Studium Techniczno — Ekonomiczno

— Srodowiskowego. Przewidziano nastepujgce dziatania
minimalizujgce oddziatywanie projektowanej drogi na
Srodowisko:

— Budowa przejs¢ dla zwierzat oraz przepustow dla ptazow
— Budowa ogrodzen ochronnych
— Budowa urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe

— Nasadzenia roslinnych o charakterze ostonowym
iizolacyjnym

— Budowa ekrandéw akustycznych

13. UDZIAL SPOLECZENSTWA W PROCESIE
PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Integralng cze$cig STES sa dziatania informacyjno-konsultacyjne.

Celem spotkan informacyjnych jest zebranie uwag i wnioskéow
spoteczenstwa oraz innych zainteresowanych stron odnosnie
zatozen do projektu budowy drogi ekspresowej S-19.

Zgtoszone uwagi i wnioski zostang przeanalizowane pod

katem ich zasadnosci i mozliwosci realizacji oraz wniesione
do opracowywanego Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego.

Konsultacje spoteczne na etapie Oceny Oddziatywania
na Srodowisko.

Zgodnie z ustawag z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnieniu
informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko (Dz. U.z dnia 23.10.2013r,, poz. 1277 ze
zmianami) w postepowaniu administracyjnym wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, zwanej dalej ,decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach” wszystkie zainteresowane strony beda miaty
mozliwo$¢ zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg oraz
sktadania uwag i wnioskow. Ztozone uwagi i wnioski zostang
rozpatrzone przez RDOS w Biatymstoku przed uzgodnieniem
warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

O terminie oraz miejscu sktadania uwag i wnioskow zawiadomi
Wojewoda w drodze obwieszczenia w Urzedzie Wojewddzkim,
w urzedach gmin, na stronach internetowych urzedéw oraz

w prasie lokalne;j.

14. ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE POD
PLANOWANA INWESTYCJE

Na mocy decyzji ZRID, gdy stanie sie ona ostateczna,
nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie

Z mocy prawa wiasnoscig Skarbu Panstwa. Dotychczasowym
wiascicielom przystuguje odszkodowanie za zajetg
nieruchomos¢ lub jej czes¢. Postepowanie w sprawie wyptaty
odszkodowania jest wszczynane przez Wojewode z urzedu, co
Oznacza ze, wtasciciele nieruchomosci nie muszg czyni¢ zadnych
dodatkowych staran, aby odszkodowanie otrzymac. Decyzje
ustalajgcg wysokos$¢ odszkodowania wydaje Wojewoda w
oparciu o operat szacunkowy opracowany przez uprawnionego
rzeczoznawce majgtkowego, powotanego przez Wojewode.
Rzeczoznawca majgtkowy bedac na ogledzinach nieruchomosci
nie ma obowigzku informowania o tym Wiasciciela.

15. CEL SPOTKANIA

Celem spotkan jest poinformowanie spotecznoscilokalnej
o zakresie inwestycji ze szczegdinym uwzglednieniem
planowanego przebiegu dodatkowych jezdni i obstugi
komunikacyjnej przylegtego terenu do projektowanej drogi
ekspresowej S19.
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Widok z boku obiektu nad droga ekspresowa S19 (przyktadowe rozwigzanie)

DZIALANIA
INFORMACJNO-
KONSULTACYJNE

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe drogi krajowej nr S19 na
odcinku: Kuznica — Sokétka — Korycin.
Czesé 2 — Wariant 5:

Sokoétka — Czarna Biatostocka — Wasilkow — Dobrzyniewo Duze — Choroszcz

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku

ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok
www.gddkia.gov.pl

Biuro Projektowe:

AECOM Polska Sp. z 0.0.

ul. Putawska 2, 02-566 Warszawa

Biuro w Poznaniu

ul. Chtapowskiego 29, 61-503 Poznan, Polska
www.aecom.com
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Lokalizacja inwestycji na tle kraju i wojewddztwa, Zrédto podktadu mapowego: autorzy OpenStreetMap

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku:

Kuznica — Sokétka — Korycin — Knyszyn — Dobrzyniewo —
Choroszcz - Ploski — Chlebczyn.

Czes¢ 2: Odcinek Sokoétka — Korycin, z obwodnicg Sokotki,
dtugosci ok. 33,7 km.

Wariant 5: Sokodtka — Czarna Biatostocka — Wasilkow —
Dobrzyniewo Duze — Choroszcz, dtugosci okoto 51 km.

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Omawiany odcinek drogi S19 zlokalizowany jest na terenie

wojewddztwa podlaskiego, w powiatach:

— Sokdlskim, w gminie Sokotka

— Biatostockim, w gminach: Czarna Biatostocka, Wasilkow,
Dobrzyniewo Duze, Choroszcz

3. STADIUM PRAC PROJEKTOWYCH

W chwili obecnej trwa realizacja dokumentaciji projektowej

pod nazwg ,Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno

- Srodowiskowego drogi krajowej nr S19 na odcinku:

KuZnica — Sokotka — Korycin, aktualizacji Studium techniczno
—ekonomiczno — $srodowiskowego drogi S19 na odcinku
Choroszcz - Chlebczyn, materiatow do wniosku o wydanie
decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dtugosci
ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci.”

Czes¢ 2: Sokdtka — Korycin, z obwodnicg Sokoétki, dtugosci ok.
33,7 km

Wariant 5 (dodatkowy): Sokétka — Czarna Biatostocka — Wasilkow
—Dobrzyniewo Duze — Choroszcz, dtugosci ok. 51 km

Dokumentacja projektowa realizowana jest zgodnie

z Zarzadzeniem Nr 58 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 23 listopada 2015r. w sprawie do realizacji
inwestycji — Dokument 3 — Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe z Elementami Koncepcji Programowe;.

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe z
elementami Koncepcji Programowej jest dwuetapowym
opracowaniem projektowym:

— Etap |- opracowanie o charakterze ogoélnym — Studium
Techniczno—Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES)

— Etap Il - opracowanie uszczegotawiajgce wybrany wariant z
etapu | — Koncepcja Programowa (KP)

W chwili obecnej realizowany jest Etap | - Studium Techniczno—
Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES).
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4, CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

Celem Studium Techniczno—Ekonomiczno-Srodowiskowe
(STES) jest:

— wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego
przedsiewziecia oraz ustalenie jego efektywnosci

— uscislenie przebiegu tras poszczegodlnych wariantow oraz
ostateczne ustalenie typow oraz podstawowych parametrow
technicznych obiektéw budowlanych

— dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji
inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i horyzontu
Cczasowego realizacji zadania inwestycyjnego

— umozliwienie uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej zaktada
sie korekte istniejgcego uktadu drogowego, w tym lokalnej
sieci drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Dla obstugi
terendw przylegtych do planowanej trasy drogi ekspresowej
S-19, wzdtuz jej przebiegu, projektowane sg dodatkowe jezdnie,
ktére w powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz
projektowanymi przejazdami drogowymi utworzg nowy uktad
komunikacyjny. Budowa dodatkowych jezdni zapewni petng
obstuge przylegtych terenéw.

5. SPODZIEWANE KORZYSCI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu projektowanej drogi

— Poprawa przepustowosci drogi, komfortu przejazdu oraz
predkosci ruchu

— Poprawa warunkdw ekologicznych mieszkancow
miejscowosci potozonych w sagsiedztwie

— Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw
zlokalizowanych m.in. w sgsiedztwie projektowanej

— Wytworzenie sprawnego potaczenia drogowego majgcego
za zadanie potgczenie przejscia granicznego z Biatorusig w
Kuznicy oraz przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku

— Usprawnienie wymiany handlowej pomiedzy krajami lezagcymi
na szlaku projektowanej drogi

— Usprawnienie wymiany turystycznej oraz kulturowej
pomiedzy krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej lezgcymi
na szlaku projektowanej drogi

6. PLANOWANE LATA REALIZACJI INWESTYCJI

Inwestycja jest realizowana w ramach budowy paneuropejskiego
korytarza transportowego ,Via Carpathia”, tgczacego tereny

7 krajow: Litwy, Polski, Stowacji, Wegier, Rumunii, Butgarii i Greciji.
Planowany termin realizacji inwestycji 2022—-2025.

7. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowe;j

S-19 znajduje sie w pdtnocnej czesci miejscowosci Sokdtka,

w sasiedztwie linii kolejowej nr 40 Sokdtka — Suwatki. Koniec
projektowanego odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu
projektowanej drogi ekspresowej S-19 z istniejgca drogg
ekspresowg S-8 w poblizu miejscowosci Choroszcz.

W wariancie 5 przewiduje sie budowe, rozbudowe oraz adaptacje
weztdw: ,Sokotka Zachod” w km 0+895, ,Straz” w km 12+945,
.Czarna Biatostocka” w km 21+817, Wasilkow" w km 31+594
(istniejacy wezet ,Swieta Woda"), ,Biatystok Potnoc” w km
35+710 (istniejacy wezet ,Sochonie”) oraz ,Dobrzyniewo” w km
44+715 zlokalizowany w sgsiedztwie istniejgcej drogi krajowej nr 65.

W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez budowe odcinka
drogi ekspresowej od wezta ,Dobrzyniewo” do wtgczenia w
istniejgca droge krajowg nr 65.

Zakres inwestycji obejmuje m.in.:

— Realizacje drogi ekspresowej S-19 jako drogi
dwujezdniowej z pasem dzielgcym oraz pasami awaryjnymi

— Budowe weztoéw drogowych: Sokotka Zachod, Geniusze,
Straz, Czarna Biatostocka, Dobrzyniewo

— Rozbudowe wezta Biatystok Pdtnoc

— Budowe obiektow inzynierskich w ciggu planowanej drogi
ekspresowej i w ciggu drog krzyzujgcych sie z nig (wraz z
wykonaniem, w niezbednym zakresie, korekty przebiegu
tych drég na odcinkach dojazdéw do obiektow)

— Budowe elementéw odwodnienia drogi i obiektow
towarzyszacych, w tym m.in.: rowdw drogowych, kanalizacji
deszczowej, osadnikow, zbiornikdw retencyjnych,
infiltracyjnych i retencyjno-infiltracyjnych w zaleznosci od
warunkow gruntowych

— Budowe dodatkowych jezdni dla obstugi ruchu
lokalnego - dziatki potozone w obszarze inwestycji,
ktore majg zapewniony dostep do drog publicznych, po
wykonaniu inwestycji bedg miaty zapewniony dostep do
nowoprojektowanych lub istniejgcych drog publicznych,
poprzez dodatkowe jezdnie prowadzone wzdtuz
projektowanej drogi ekspresowej
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— Budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie
poziome, oznakowanie pionowe, bariery ochronne)

— Realizacje rozwigzan wynikajacych z oceny oddziatywania
na srodowisko, w tym m.in.: ekrany akustyczne, urzadzenia
oczyszczajace, przejscia dla zwierzat dziko zyjacych,
nasadzenia zieleni, ogrodzenia ochronne

— Usuniecie kolizji z istniejgcymi obiektami budowlanymi
(rozbidrka, wyburzenia) i infrastrukturg techniczng
(przebudowa)

— Budowe infrastruktury technicznej stanowigcej
wyposazenie techniczne drogi, obejmujgcej rowniez
potrzeby telematyki

8. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI EKSPRESOWEJ S19

Klasa techniczna drogi: S (droga ekspresowa)
Predkos¢ projektowa: 120 km/h

Predko$¢ miarodajna: 130 km/h

Liczba jezdni: 2

Liczba pasow ruchu: 2 x 2

Szerokos$¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,5 m
Szerokos¢ pasa dzielgcego jezdnie: 5,00 m
Szeroko$¢ opaski (w ramach pasa dzielgcego): 0,50 m
Minimalna szerokos$¢ pobocza gruntowego: 0,75 m
Skrajnia pionowa min.: 5,00 m

9. PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJNY

Powigzanie projektowanej drogi S19 z innymi drogami
publicznymi planuje sie za posrednictwem nastepujacych
weztdw drogowych:

— ,Sokotka Zachdd" — potaczenie z drogg wojewddzkag nr 673
— ,Geniusze" — potaczenie z istniejgca droga krajowa nr 19

— ,Straz" — potaczenie z istniejgcg drogg krajowa nr 19 oraz
z droga powiatowg nr 1293B

— ,Czarna Biatostocka" — potgczenie z istniejacg droga
krajowg nr 19

— Wasilkéw" — dawniej ,Swieta Woda"

— Biatystok Pétnoc” - dawniej ,.Sochonie” — potgczenie
z istniejgcg drogg krajowag nr 8

— ,Dobrzyniewo” — potaczenie z drogg ekspresowg oraz
istniejgcg droga krajowa nr 65
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